TRANSPORT INTERMODALNY 
Intermodalna jednostka ładunkowa ITU (ang. intermodal transport unit)  lub UTI  (franc. Unites de Transport Intermodal) – to samochodowe  nadwozia wymienne, kontenery, naczepy właściwe dla transportu intermodalnego.
Z transportem intermodalnym bardzo często mylony jest transport multimodalny i kombinowany, a hasła te stosuje się jako synonimy (prawie identyczne dla laika, nie mogą być mylone przez osoby związane zawodowo z branżą TSL).

Wg Komisji Europejskiej (EC) transport:
-intermodalny (intermodal transport) - przewóz w 1 i tej samej zintegrowanej jednostce ładunkowej (UTI) lub pojeździe, przy użyciu co najmniej 2 gałęzi transportu. Umowa o przewóz zawarta jest między klientem a operatorem transportu intermodalnego (czyli odpowiedzialność 1 wykonawcy przewozu, przewóz na podstawie 1 dokumentu przewozowego).
-multimodalny  (multimodal transport) - przewóz przy użyciu co najmniej 2 gałęzi transportu, na podstawie 1 dokumentu przewozowego na całą trasę ). O intermodalnego różni się tym, że daje możliwość zmiany początkowej jednostki ładunkowej.
-kombinowany (combined transport) – to przewóz intermodalny, przy użyciu co najmniej 2 gałęzi transportu (np. drogowy i kolejowy; drogowy i morski).
 Umowy o przewóz są podpisywane przez spedytora (lub zleceniodawcę) z poszczególnymi przewoźnikami, z których każdy odpowiada za wykonanie bezpiecznego przewozu na swoim odcinku trasy. 
Główna część przewozu realizowana jest droga kolejową, żeglugą śródlądową lub morską, a jedynie krótki odcinek początkowy i/lub końcowy wykonywany jest transportem samochodowym.
[image: Znalezione obrazy dla zapytania: transport kieszeniowy]

- łamany– przewóz przez co najmniej 2 różne środki transportowe (np. samochody) z tej samej gałęzi transportu. (gałąź: transport drogowy) 


ZALETY I WADY TRANSPORTU INTERMODALNEGO
	Zalety
	Wady

	-uniknięcie manipulacji towarem przy zmianie środka transportu,
-ograniczenie nakładu prac załadunkowo-rozładunkowych, 
-niskie koszty składowania ładunków w terminalach przeładunkowych,
-w przypadku transportu koleją całego pojazdu (ciągnik plus naczepa) kierowca może zaliczyć czas podróży do odpoczynku dobowego; 
-poprawia się bezpieczeństwo ruchu drogowego, 
-zmniejsza się tempo degradacji nawierzchni drogowej i ilość emitowanych do atmosfery spalin. 
	-konieczność użycia specjalistycznych urządzeń przeładunkowych (suwnic, dźwigów, maszyn samojezdnych), które dają możliwość przewożenia wielotonowych jednostek ładunkowych znajdujących się poza zasięgiem urządzeń stacjonarnych;
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